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FTRADS

MAICO 250 GS

Il sempre maggior impegno della
Casa tedesca nella regolarita,
ripagato quest’anno dalla conquista di
due titoll europel, sl concretizza nelle
macchine molto competitive ora
poste In vendita nelle cllindrate di
250 cc., oggetto della nostra prova, e
oltre, In cul si ritrovano le doti di
potenza e guidabllita che hanno reso
famose le Maico da cross.
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NOTE GENERALI

Fin dagli inizi del secondo dopo-
guerra, la Casa tedesca recita un
ruolo di primo plano nel cross,
sia a livello internazionale che nei
singoli paesi, ma nella regolarita
il suo impegno & stato sempre
molto relativo, in pratica limitato
alla sola messa in produzione dei
modelli denominati GS, ma sen-
za un impegno diretto nelle cor-
se. All'improvviso, troviamo que-
st'anno il nome Maico in vetta a
due classi del campionato euro-
peo della specialita, titoli ottenuti
(va detto che solo quello di Buse
nella classe fino a 750 ha un reale
valore tecnico) con un impegno
piu diretto, ma senza eccessivo
spiegamento di forze. Ma se que-
ste sono le credenziali di maggio-
re e pit recente prestigio, non
vanno dimenticati i successi che
anche in campo nazionale, nel-
I'ambito delle categorie minori,
vengono sempre piu spesso otte-
nuti da piloti privati nelle cilindra-
te superiori e sono proprio questi
che costituiscono la piu affidabile
testimonianza della competitivita
di un prodotto venduto in serie e
cosi impiegato in gara. La quasi
totalitd dei progressi tecnici che
subiti nei modelli cross, si ritro-
vano in quelli da regolarita che
ora possono scendere in lizza
nelle pit impegnative competi-
zioni del settore senza bisogno,
come accadeva fino a qualche
anno fa, di particolari adattamen-
ti.

PARTE CICLISTICA

Se diciamo che telaio e sospen-
sioni sono perfettamente identici
a quelli del modello cross, abbia-
mo detto tutto. Infatti da sempre
le Maico sono molto quotate so-
prattutto per questi componenti
essenziali in una moto da fuori-
strada e quindi per le doti di ma-
neggevolezza e stabilita che han-
no guadagnato loro | favori della
maggior parte del crossisti priva-
ti. Queste doti sono da un paio
d'anni saggiate nell'impiego re-
golaristico e con successo anche
dalle nostre parti dai team dei
concessionari Rebuschi e Zig-
giotti e da quello di Vettori.

Cominciamo dal telaio: un classi-
co doppia culla chiusa in acciaio
speciale e quindi estremamente
robusto. Piuttosto tradizionale ia
parte anteriore nella zona del
cannotto di stezzo (il complesso
ruota su cuscinetti a rulli conici)
con la particolarita che & guasi
fasciato dai tubi provenienti dalla
parte anteriore della culla. Piu
complessa invece la parte poste-
riore, nella zona della triangola-
tura centrale che, a guardarla be-
ne, ha assunto in parte una sago-
ma romboidale. Infatti il tubo che
forma la parte inferiore della cul-
la, prosegue verso I'alto ferman-
dosi in prossimita dell'attacco su-
periore dell'ammortizzatore; qui
si incrocia con quello provenien-
te dalla parte posteriore e che si
va a fermare su un altro tubo che,
partendo dal punio in cui & inful-
crato il forcellone, raggiunge il
trave superiore sdoppiato dal te-
laio dove i due tubi che lo forma-
no sl incrociano. A proposito di
forcellone oscillante, dobbiamo

rilevare come questo sia curvato
«a banana», abbondantemente
rinforzato e ruoti su cuscinetti.

La forcella, come sempre, & della
Maico che & una delle case che si
costruiscono in proprio un gran
numero di componenti, persino i
mozzi. Le esperienze crossisti-
che fatte dai piloti ufficiali, si ri-
trovano regolarmente nella pro-
duzione di serie ed ecco che an-
che sui modelli da regolarita ab-
biamo una sospensione telei-
draulica con cuscinetto d'aria (va
tenuto ad una pressione ideale
fra 0.9 a 1.2 atm.) efficace ed affi-
dabilissima. In ogni stelo sono
contenuti 360 gr. di olio idraulico
di densita 20 per la stagione cal-
da e 10 per quella fredda. Gli am-
mortizzatori sono invece di pro-
duzione italiana (e questo deve
essere motivo di orgoglio per la
nostra industria vista la forte con-
correnza internazionale), forniti
dalla Corte & Cosso.

Di non tedesco, ¢i sono anche |
cerchi (Akront anodizzati oro)
mentre dalla Germania non si
scappa per | comandi (Magura),
per i pneumatici (Metzeler) e per
i componenti in plastica (Falk)
con la sola eccezione delle fian-
catine che sono della M. Robert.
Robusto e funzionale il cavalletto
centrale, tenuto in sede, in posi-
zione di marcia, da una una cop-
pia di efficaci molle.

Per questa prova, il MO-
TOCROSS TEST TEAM
era composto da STEFA-
NO BISCONCINI e RUG-
GERO UPIGLIO.

MOTORE

Per affrontare questo tema, do-
vremmo richiamarci a quanto
scritto in occasione della prova
da noi fatta venti mesi fa quando
uscl sul mercato il modello cross
con l'allora nuovo motore «picco-
lo=. In effetti, a guardario ancora
oggi, le ridotte dimensioni delle
fusioni dei carter continuano a
destare meraviglia (a proposito
per la lubrificazione di cambio e
trasmissione primaria, occorrono
800 gr. di normale olio SAE
20/50). Ma ricapitoliamo le prin-
cipali caratteristiche tecniche di
questo propulsore. Aspirazione
tradizionale, con travaso supple-
mentare nel pistone, (che ha solo
un segmento a «L») ma niente la-
melle o «mista» o cose del gene-
re. Insolita la soluzione del cam-
bio con un albero supplementare
su cul sono calettati solamente
un ingranaggio ed il pignone in
uscita, ma & proprio l'arretra-
mento di guest'ultima parte verso
il fulcro del forcellone che ha
consentito I'eliminazione di qual-
siasi tendicatena, riducendo al
minimo le variazioni di tensione
della catena diventate un proble-
ma con l'aumento delle escursio-
ni delle sospensioni. Proprio nel
cambio troviamo la prima diffe-
renza con il motore montato sui
modelli cross: infatti variano gli
ingranaggi della prima e della
quinta, che «allontanano» i rap-
porti ai due estremi, rendendoli
pit adatti alla regolarita. L'altra
differenza (in effetti sono solo
due) & costituita dall'accensione
elettronica Bosch a volano, men-
tre sul motore cross & montata la
Motoplat a rotore.

—ESTETICA

Abbandonato da qualche anno lo
stile che era diventato caratteri-
stico delle macchine tedesche,
cioé guello «spigoloso», la Maico
ne ha imposto un altro, decisa-
mente «tondeggiante» (lo ritro-
viamo in parti esteticamente es-
senziali come serbatoio, parafan-
ghi e fiancatina) che ha ormai
vinto le iniziali diffidenze dei fe-
delissimi della marca di Tubin-
gen. Un passo decisamente
avanti, anche dal lato estetico, &
stato fatto dallo scorso anno con
'adozione del nuovo motore

«piccolo» e del passaggio sopra
di esso del complesso di scarico.
La macchina risulta ora di linea
pulita e ben proporzionata come
distribuzione di masse e a questo
contribuisce concretamente I'a-
dozione del nuovo portanumero
con faro e clacson incorporato
che va a riempire un certo vuoto
che si riscontrava nella parte an-
teriore.

Per quanto riguarda i colori, pre-
domina nettamente il rosso, con
qualche «tocco» di nerc e di
giallo.
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IMPRESSIONI DI GUIDA

Una belia ingolfata al carburatore
e con una pedalata il motore par-
te senza problemi. Qualche pro-
blema c¢'& invece a salire in sella,
data l'altezza seppure non ecces-
siva ma ormai siamo abituati. Il
motore canta, anche troppo, vi-
sto che dal pur grosso silenziato-
re escono dei bei colpi secchi
che pensiamo rendano necessa-
rio un intervento supplementare
(forse solo sulla moto capitata a
noi, comunque nuova di zecca)
per contenere i declbel. Dentro la
marcia e via. | rapporti ci sem-
brano un po' lunghl (poi ognuno
se li pud sistemare come preferi-
sce), ma la moto schizza via
ugualmente che & un piacere.
Non vorremmo ripeterci, ma la
precisione def cambi Maico & or-
mai proverblale, il motore tira
bene anche ai bassi e non resta
che aprire la manopola del gas
per saggiare le doti della macchi-
na nelle diverse situazioni. Subito
abituati al serbatolo leggermente
pill largo rispetto a quello per il
cross (ha una capacita di due litri
in piu) affrontiamo le prime aspe-
rita. Proviamo un tratto veloce,
costellato di buche: lavorando
bene di gambe, spingendo forte
sulle pedane e portando il corpo
in posizione arretrata, abbiamo
«aperto» al massimo senza aver
mai l'impressione che la macchi-
na potesse tradirci. Forcella e
ammortizzatori, create per situa-
zioni ben peggiorl, reggono sen-
za fatica lo sforzo; anche in frena-
ta non ci sono problemi, certo bi-
sogna che il pilota non si afflosci
sulla moto e col caldo che faceva,
sarebbe anche potuto accade-

re... Fra l'altro, i freni hanno sem-
pre reagito ottimamente alle no-
stre sollecitazioni, anche quando
il fondo secco e sabbioso o acci-
dentato, ci ha costretti a qualche
involontaria staccata al limite.
Passiamo alle curve: si pud fare
cid che si vuole (sempre in rap-
porto al fatto che si sta in sella ad
una moto da fuoristrada), basta
essere decisi, spingere bene sul-
la pedana esterna tutte cose che
con questa macchina si fanno
con naturalezza e si raggiungono
ben presto | limiti... personali,
piegando a volontd, ma senza
mai dimenticare che si pud finire
con gli «orecchi a terra» e non in
senso figurato. 1 salti, trattandosi
di una moto di quasi totale deri-
vazione crossistica, sono per
questa Maico una cosa di ordina-
ria amministrazione, potremmo
dire che & nata per volare e an-
che se non altrettanto sempre si
pud dire di chi gli sta sopra, fa di
tutti dei buoni «aviatori». Anche
in fase di atterraggio, la moto si
presenta molto governabile, con-
sentendo di correggere errori di
impostazione.

Se rileggiamo quanto abbiamo
scritto fino ad ora, cioé che si
tratta di una macchina dotata di
stabilith e maneggevolezza ecce-
zionali, di un motore pronto ai
bassi regimi, ma rabbioso e velo-
ce quando necessario, dobbia-
mo dedurre che le cause di even-
tuali scadenti prestazioni com-
plessive possono essere imputa-
te solo al pilota. Potrebbe essere
una frase scherzosa, manon lo &.

— | PUNTI... IN LINEA

Estetica

Telaio
'Sospensioni
Motore
Cambio
Frizione
Impermeabilita
Stabilita

Maneggevolezza

Frenata

il punteggio assegnato dal Motocross Test
Team viene graflcamente tradotto in [inee
per ognuna delle 10 vocl elencate; la loro
somma dard «la linea di paragone » che
permetterd un confronto Indlcativo fra |
punteggi da nol attribuitl alle varle moto.
(Ogni tacca sulla tsbella corrisponde a
cm, 0.5 sull' « indice di gradimento »).

INDICE DI GRADIMENTO MAICO 250 GS
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Nel disegno esploso qui a flanco
c'é proprio tutto dei motori Mai-
co ultima serie, che escono dalla
norma soprattutto nel sistema di
selezione delle marce (il cambio
ha poi quell'ingranaggio in piii
che si vede sulla destra) e nella
frizione dalle caratteristiche
molle a tazza, delle specie di ra-
nelle bombate che si notano in
basso al centro.

© Da rilevare in questa inqua-
dratura del cannotto di sterzo, i
tubi provenienti dalla culla che
quasi lo fasciano, la presenza
delle valvole per I'introduzione
dell’'aria sui tappi della forcella
e quella dell’antifurto. Gli attac-
chi del manubrio, di cui si intra-
vede la base, sono montati ela-
sticamente sulle piastre della
Jforcella.

@ Ben protetta e abbastanza ac-
cessibile (basta togliere | due
bulloni che fissano la sella) é la
scatola di aspirazione che con-
tiene un filtro in spugna tenuto
in sede da un galletto autobloc-
cante svitabile a mano.




